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Rammevilkar for
S|jgtransport

Sammenligning med rammevilkar for veg-

0g jernbanetransport
Full rapport finnes pa www.mfm.no

Cristina Ciobanu, Oddmund Oterhals
Sjgtransportkonferanse i Alesund,
24. mars 2010



Delprosjekt: Rammevilkar

> Formal

v'Samlet oversikt over avgiftsstrukturen for
sjgtransporten langs norskekysten

» Oppgaver

v'Kartlegge og beskrive rammevilkar for
sjgtransport

v'Sammenligne disse pa en oversiktlig mate
med relevante rammevilkar for veg- og
jernbanetransport
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Begrepet avgift
» Pengebelagp

» Legges til ved innfagrsel, produksjon eller
Innenlandsk omsetning av angitte varer/ tjenester

> Fastsettes av Stortinget for ett ar av gangen

> Hovedmal

> A skaffe staten inntekter til & finansiere
offentlige utgifter (fiskal grunn)

> Virkemidler for a prise indirekte virkninger av
forbruk og produksjon (eks. miljgskadelige utslipp)
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Begrepet gebyr

»Pengebelap

» Innkreves for konkrete, statlige myndighetshandlinger overfor
enkelte personer eller virksomheter

>»Hovedmal

» Skal dekke de reelle gjennomsnittskostnadene ved utfgring
av slike tjenester

®» Forskjellen mellom a&g

» Avgiften anses som en tilleggsskatt uten direkte
sammenheng med det arbeidet som er blitt utfart i forbindelse
med utfagrelsen/kjgpet av tjenesten (e)

»Gebyret anses som betaling for utfarte tjenester
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Typisk for Sjgtransporten

Nasjonale myndigheter

Miljgdepartementet; NHD; Finansdepartementet; Fiskeridepartementet
Arbeids- og inkluderingsdepartementet, osv.

Verft Vareeier
Utstyrsleverandarer |: e :| Landtransport
Fartgy : Last
IMO / ILO 1 5
Klasseselskap Qﬁperatz..t-

- -
.......
---------------------

Bank / Investorer
Agent / Megler

Havneaktgrer

Forsikringsselskap
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Avgifter og gebyrer

Kategori SJID VEG BANE
Farstegangsgebyr Vektarsavgift Infrastrukturavgift (kraftpris, nettleie)
Arsgebyr Omregistreringsavgift Energiavgift
NORV/NIS registrene Autodieselavgift Konsesjonsavgift

Arsgebyr NIS

Bunkersoljesglskade sertifikat

Statlige
Kystgebyr

Losberedskapsgebyr

Losingsgebyr

Sikkerhetsgebyr

ISPS avgift

Kaiavgift

Anlgpsavgift

Vareavgift

Havneavgifter

Passasjeravgift

Isavgift

Trafikkavgift

ISPS avgift Lastebilavgift Jernbanevognavgift

Levering av vann og strgm

Renovasjonsavgift

Vederlag

Ankring, sjgsandopptak, bruk av bgyer

Arbeidslgnn pr. mann/time

Fortgyning / Lesskast

Privatavgifter Klarering, Megling Bomavgift, Fergebilletter Godstogavgift (noen havner)




Sammenligningsoppgave

» Case: 100 tonn stykkgods transporteres fra
Stavanger til Bodg med bat, bil og tog

» Sammenlign:

v Forskjellige kostnadskategorier:
» Infrastruktur
» Innhenting/utkjaring
» Terminalkostnader
» Drivstoff, osv
v Miljgmessige resultater
v Totalkostbildet for de tre transportmidlene
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Sjgtransport - kostnadsfordeling

\
Kostnadsfordeling for sjgtransport

Arlige avgiftel
Fortjeneste 90,2
%05,0 Inn-/utkjering
%14.,4

Havneavgifter
Andye kostnader %13,2
m Arlige avgifter
O Inn-/utkjgring
O Havneawvgifter
ederlag O Vggerlag
Drivstoff %21,7 @ Miljgavgifter
@ Drivstoff
%08,1 0O Andre kostnader
\_ O Fortjeneste b,
K Kostnader pa land og i havn utgjar 50 % i1 Miljgavgifter blir en liten post
M Kostnader i havn utgjer 35 % i Avgifter utgjar 15,2 %

= Lite igjen til vedlikehold og fornying
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Vegtransport - kostnadsfordeling

e N
Kostnadsfordeling for lastebiltransport

Arlige kostnadet Infrastruktur

%0,1 x kostnader
Fortjeneste 8,5

%5,0

Miljgavgifter
%1,4

Drivstoff
%14,2

O Infrastrukturkostnader

—————=—ml| Bompenger

%1.4  Miljgawifter
@ Drivstoff

Andre kostnader
%069,5

@ Bompenger
0O Andre kostnader

0O Fortjeneste

m Arlige kostnader

o
i Avgifter utgjer 11,4 % ®» Ingen terminalkostnader
i Drivstoff utgjar 14,2 % =®» [Ingen omlastingskostnader
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Jernbane - kostnadsfordeling

-

Kostnadsfordeling for jernbanetransport
Fortjeneste o
%5,0 Inn/Utkjoaring
%15,4
Containerleie
%6,2
Milja
%60,5
Diesel
Andre %01,8 @ Inn/Utkjaring
Kostnader @ Containerleie
 Milig
%71,1 @ Diesel
O Andre Kostnader
O Fortjeneste
- J

i Terminalkostnader utgjar 22 % (36 % for fart@y)

i Desidert minst bruk av fossilt drivstoff — dvs. mindre miljgskadelige utslipp
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Sammenligning totalkostnader: sjg, veqg, bane

4 ™\
Sammenligning totalkostnader
120000 4 5000
T
. NOK 100 000
: 100000 =000
b NOK 78 000
d 83365 -
0O Fortjeneste
i 60000 O Andre kostnader,
q O Bompenger
N 40000 BSATE O Containerleie
o 34882 | 1680 : I\DAT_VStOﬁ
K iljo
20000 TE0G O Infrastruktur
O Inn/Utkjgring
o 14400 - 10080 12000 m Arlige kostnader
Sjo Veg Bane
\- 4

M Sjetransport ma ligge 15-20 % under bilfrakt (markedskrav)
i1 Fleksibilitet og tilgjengelighet gir bilen prisfordel
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Sammenligning avgitter for 100 tonn
stykkgods

Sammenligning avgifter for 100 tonn
16— 15,2% _smagreolje
Nox
1478V0VE| CcO2
12 | 114%
Bo—|m penger
10 Dekk og batteri
CcO2
Prosent 8 OB
Hgvneavgifter Dor:kpenier .
tt
6 13,2% I:ISe ogl. atteri
4 Infrastruktyr | Smeareolje
8,5 % = Svovel
5 B Nox
_ _ 0.5%  Nox @COo2
Arlige avgifter Arlige avgifter
[E—
0] T 4 d w 02 O Infrastruktur
SJD VEG sl O Havneavgifter
L Type transport @ Arlige avgifter

M Sjatransporten har flest avgifter

i Havneavgiftene utgjgr mer enn 80 % av totalavgiftene
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CO2 utslipp og CO2 avgift

Miljgutslipp for 100 tonn

8000 - 7776
7000
6000
B Dieselforbruk 5000 -
LITER
4000 +
0 CO-2 utslipp 3000 -
KG
2000 +
1000 - 870
322
0 _
Bat Bil Bane
\\ J

M Lastebilen har stagrst CO2-utslipp per transportert tonn

M Baten bruker mindre drivstoff enn lastebilen for & transportere 100 tonn stykkgods
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Sammenligning miljgavgifter

4 R
Avgifter for utslipp per 100 tonn
2000
1803
1800 178
Sy O Swowvelawgift
K 1400 -
' 1200
o 1000 @ NOx awgift
n
e 800
r 600 - 401 o CO2 awgift
400
200 -
O _
Bat Bane
\ J
¥ Baten betaler flest avgifter for miljgutslipp
k1 Toget har flere avgifter enn lastebilen, men betaler minst
14
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Miljgeffekter ved gassdrift
for NyFrakt-baten

v CO2-utslipp reduseres med 20-25 %

v NOXx-utslipp reduseres 90 % ift IMO-krav
v" SOx elimineres (ikke svovel i naturgass)
v Partikler reduseres 98 %

| tillegg kommer skrogeffekter som gir
drivstoffbesparelser pa 20-30 %
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Konklusjoner og vurderinger

v’ Sjgtransporten preges av mange aktgrer,
myndigheter og komplisert administrasjon av
avgifter og tjenester

v'Bat og jernbane har terminalkostnader som
sin stgrste utfordring - forbedring krever
samarbeid mellom mange aktgrer og
Instanser og medfarer store investeringer
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Konklusjoner og vurderinger
(forts.)

v' Sjgtransport har "uendelig kapasitet” og bar
utnyttes bedre

v Endring i transportmgnster krever samarbeid og
vesentlige tiltak til effektivisering av terminaler
og lasting/lossing
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